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MATERIAU DE TIGE
DE ROTULE MOOG®

THE PROBLEM SOLVER®

PROBLEME :

Approche de conception universelle

Une adaptation de I’arrondi de la tige de rotule dans la cavité correspondante
est nécessaire pour assurer sa durabilité a la fatigue. Une tige sous-
dimensionnée au plus large de I'arrondi va augmenter la contrainte sur la tige
(du fait d’une longueur de bras de levier augmentée). Cela peut amener une
panne due a la fatigue de la tige. Egalement l'intervalle d0 a une forme sous-
dimensionnée peut accumuler de ’humidité et des débris, ce qui favorise la
corrosion de la tige et du bras de direction (voir ci-dessous). Cette corrosion
et les débris usent la surface d’étanchéité sur le soufflet de protection, en
exposant éventuellement I'emboitement aux éléments et en écourtant sa
durée de service.

De plus, un mouvement de tige insuffisant lui fera impacter I’'emboitement.
Cela déformera la tige ou 'emboitement, en causant des problémes
d’alignement. Dans des cas séveres cela peut mener a une perte de direction
du fait d’une séparation de la tige trop tirée ou fatiguée. Certains fournisseurs
entaillent la tige pour augmenter son mouvement, en enlevant ainsi trop de
matériau ce qui affaiblit la tige.

MAUVAISE ADAPTATION
AU CONE:

CELA PEUT ENTRAINER DES / \ N "

GUIDAGES INSUFFISANTS

UNE POCHE EST CREEE QUAND
LE CONE DE TIGE EST SITUE
SOUS LA SURFACE DE LA
CAVITE DE RECEPTION.
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CELA AUGMENTE LA CONTRAINTE SUR
LA TIGE ET PEUT CAUSER SA PANNE
PAR UN EXCES DE FATIGUE.

UNE INSUFFISANCE DE
MOUVEMENT PEUT ENTRAINER
UNE EJECTION. UNE EJECTION PEUT
ENDOMMAGER LA EMBOITEMENT
ET LA TIGE DE ROTULE, EN
CAUSANT POTENTIELLEMENT

UNE SEPARATION.

SOLUTION :

Conception spécifique
pour Uapplication

Les cones des rotules de tige MOOG® sont congus pour assurer
que leur plus grand diametre dépasse le plus grand diamétre
de la cavité correspondante.

Le cone de MOOG est prévu pour forcer le contact a la grosse
extrémité du cone pour assurer que la tige ne peut se balancer
dans la cavité conique durant le service.

MOOG dépasse le mouvement de tige d’origine de jusqu’a 5 degrés
dans certaines applications, sans compromettre la résistance a
I’'arrachement ou la fatigue de la tige.

Ce mouvement additionnel avec MOOG aide a compenser des
composants de chassis légerement usés ou déformés dans des
véhicules ayant beaucoup roulé.

Des rainures de graissage assurent I’écoulement de la lubrification
et augmentent la durée de service du composant.

LES RAINURES DE GRAISSAGE LY
ASSURENT LE PASSAGE DE LA
LUBRIFICATION POUR UNE
MEILLEURE DUREE DE UENSEMBLE

ROTULE ET ARRONDI
DURCIS PAR INDUCTION
(SI NECESSAIRE)

BONNE ADAPTATION DE
LARRONDI : UARRONDI DE TIGE
SE PROLONGE AU-DELA DE LA
CAVITE CONIQUE DE RECEPTION.
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FABRICATION SPECIFIQUE POUR
L'APPLICATION ET SPECIFICATION
DE CHARGE PLUS ELEVEES QUE
LES AUTRES CONCEPTIONS

Pour voir les piéces, visitez www.FMe-cat.com

Ligne
technique :

1-800-325-8886

Mon auto, j‘en prends soin
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