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Installation Tips Diagnosing Ford TFI Systems
Ford vehicle owners are currently experiencing a high replacement rate of their distributor mounted 
ignition modules. However, a majority of these modules are not defective and most of the failures 
are due to other problems in the system.
Module Problems
1) Early O.E. units stamped “Made in France” are prone to premature transistor failure.
This is partly due to poor soldering of the heat sink to the power transistor.
2) Premature module failure can result from improper cleaning of the mounting surface
and poor application of the heat transfer compound.
3) Water damage to the module may be caused by cooling system leaks or steam 
cleaning the engine.*
*Note:  When steam cleaning, never aim the cleaner directly at any electric component.
Magnetic Pick-ups and Hall Effect Unit Problems
1) The TFI-1 system is equipped with a standard magnetic pick-up,
which is subject to the same problems associated with GM’s HEI systems.
When the magnetic pick-up has an intermittent problem, check for broken or loose leads. 
Using an ohmmeter, read the resistance of the magnetic pick-up. The reading should be 
between 650-1300 ohms. Now, wiggle all wires to detect any variation in ohms. If the
reading has varied, the unit is defective. Also, check the magnet in the pick-up for cracks
which can cause intermittent problems or a ‘no-start’ condition. Replace the defective unit.
2) The TFI-IV system uses a Hall Effect unit instead of a magnetic pick-up. Ford is
experiencing heat related problems with this unit.
The early units, which are black, should be replaced whenever a module is replaced. Newer units, 
which are blue, should be replaced if signs of heat or burning are present at the plug-in connector.
Ignition Coil Problems
1) Primary current which is too high can cause premature failure on TFI modules. 
When replacing any component in Ford’s TFI system, always check the coil’s primary 
resistance. Replace the coil if resistance reads less than .4 ohms.
2) High voltage leakage can cause a module to fail prematurely. Check the coil winding area for 
‘halo’ marks which indicate high voltage leakage. This condition develops when high spark plug 
voltage is required for an external period because of worn out spark plugs or bad plug wires.
Summary:  When replacing any parts in any TFI system, it is important to check for all of 
the above problems. Failure to do so will result in damage to the new part.

Conseils d’installation et de diagnostic des systèmes TFI de Ford
Les modules d’allumage montés sur le distributeur doivent fréquemment être remplacés sur les véhicules Ford. Cependant, dans la majorité des cas, ces modules ne sont pas 
défectueux et leur défaillance est généralement causée par d’autres problèmes à l'intérieur du système.
Problèmes du module
1) Les capteurs d’origine de modèles plus anciens marqués « Made in France » sont sujets à la défaillance prématurée du transistor de puissance. Cette défaillance est causée 
principalement par la soudure de mauvaise qualité du dissipateur thermique sur le transistor.
2) La défaillance prématurée du module peut être causée par un nettoyage inadéquat de la surface d’installation et une application insuffisante de composé de transfert de chaleur.
3) Des fuites de liquide de refroidissement ou le nettoyage à la vapeur du moteur peuvent endommager le module.*
*Note : Au moment du nettoyage à la vapeur, ne jamais pointer la buse de nettoyage directement vers les composants électriques.
Problèmes des capteurs magnétiques et à effet Hall
1) Le système TFI-1 est équipé d’un capteur magnétique standard qui est sujet aux mêmes problèmes que ceux associés aux systèmes HEI de GM.
Quand un capteur magnétique présente un problème intermittent, vérifier s’il y a des fils desserrés ou brisés. Au moyen d'un ohmmètre, mesurer la résistance du capteur magnétique. 
Celle-ci doit se situer entre 650 et 1300 ohms. Ensuite, secouer tous les fils afin de déceler toute variation de la résistance. Si la résistance varie, le capteur est défectueux. S'assurer 
aussi que l’aimant dans le capteur n’est pas fissuré, ce qui peut causer des problèmes intermittents ou empêcher le démarrage. Remplacer tout capteur défectueux.
2) Le système TFI-IV utilise un capteur à effet Hall au lieu d’un capteur magnétique. Ce dispositif de Ford présente des problèmes associés à la chaleur.
Les modèles anciens de capteur, qui sont noirs, doivent toujours être remplacés en même temps que le module. Les capteurs plus récents, qui sont bleus, doivent être remplacés si le 
connecteur enfichable présente des signes d'exposition à la chaleur ou des brûlures.

TFI Module Installation Instructions
1) To replace this module, the distributor must first be removed from the engine (refer to shop manual for approved procedures).
2) Remove the 2 attachment screws from the module.
3) Pull the right side of the module down, toward the distributor base, and then back up to disengage the module terminals from the pick-up connector. 
The module may then be pulled toward the flange and away from the distributor.
Caution:  do not attempt to lift module from mounting surface prior to moving entire TFI module toward distributor flange as you will break the pins at the connector.
4) Remove existing silicone compound from mounting surface on distributor base-plate and replace it with fresh compound (supplied). Coating should be approximately 1/32" thick.
5) Carefully slide the connector pins up into the pick-up harness.
Note: Before bolting module down, check the tension on the module-to-pick-up connection. If fit is loose, tighten female connector to prevent build-up of tarnish.
6) Reinstall the module with the 2 attachment screws and return the distributor to the engine.
Note: Initial timing adjustment must be performed after distributor reinstallation.
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Checking the coil is more difficult on the car than off. 
Resistance between the positive and negative terminals 
should be from 0.3 to 1.0 ohms.

Il est plus facile de vérifier la bobine après l'avoir retirée 
du véhicule. La résistance entre les bornes négative et 
positive doit se situer entre 0,3 et 1,0 ohm.

La verificación de la bobina es más difícil en el
automóvil que al retirarla.  La resistencia entre las 
terminales positiva y negativa tiene que ser
entre 0.3 y 1.0 ohmios.
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